VERTRAG OBER dIIKnTERNATIONALE ZUSAMiA^ARBEIX 

GEBIET DES PATENTWESENS 



PCT 

INTERNATIONALER VORLAUFIGER PRUFUNGSGlillll6H=F 

(Artikel 36 und Regel 70 PCT) 




Aktenzeichen des Anmelders Oder Anwalts 
P032653>WO/1 


lAfciTBQce xfnnr^CMEM slehe MItteilung Qber die Ubersendung des Intemationalen 
wci 1 cnco vunucnci^ vortSuflgen PrDlungsberichts (Formblatt PCT^PEAAH6) 


Internationales Aktenzeichen 

PCT/EP 03/10391 


Internationales Anmeidedatum (TagMonaWahr) 
18.09.2003 


Prioritdtsdatum (Tag^onaWahr) 
16.10.2002 



Internationale PatentMassifikation (IPK) oder nationale ICIasslfikatlon und IPK 
B62D26y08 



Anmelder 

DAIMLERCHRYSLER AG et al. 



1 . DIeser intemationale voridufige PrQfungsbericht wurde von der mit der intemationalen vorldufigen PrOfung 
beauftragten Behdrde erstellt und wird dam Anmelder gem§B Artikel 36 Qbermittelt 



DIeser BERICHT umfaBt insgesamt 6 Blotter einschlieBlich dieses Deckblatts. 

13 AuBerdem liegen dem Bericht ANLAQEN bei; dabel handelt es sich urn Blotter mit Beschreibungen, AnsprQchen 
und^er Zeichnungen, die ge&ndert wurden und diesem Bericht zugmnde liegen, undA)der Bl§tter mit vor dieser 
Behdrde vorgenommenen Berichtigungen (siehe Regel 70.16 und Abschnitt 607 der Venvaltungsrichtlinien zum 
PCT). 

Diese Aniagen umfassen Insgesamt 9 Blatter. 



DIeser Bericht enth&lt Angaben zu folgenden Punkten: 

Grundlage des Bescheids 
Prioritat 

Kelne Erstellung eines Gutachtens Qber Neuheit, erfinderische Tdtigkelt und gewerbliche Anwendbarkeit 
Mangelnde Einheitllchkett der Erfindung 

BegrOndete Feststellung nach Regel 66.2 a)il) hinsichtlich der Neuheit, der erfinderlschen Tatigkeit und der 
gewerblichen Anwendbarkeit; Unterlagen und ErklSrungen zur StOtzung dieser Feststellung 

Bestimmte angefOhrte Unteriagen 

Bestimmte l\yi§ngel der Intemationalen Anmeldung 

Bestimmte Bemerkungen zur intemationalen Anmeldung 



1 




II 


□ 


III 


□ 


IV 


□ 


V 




VI 


□ 


VII 


□ 


VIII 


□ 



Datum der Einrelchung des Antrags 
24.01.2004 


Datum der Fertigstellung dieses Berlchts 
17.01.2005 


Name und Postanschrtfl der mit der Intemationalen PiOfUng 
beauftragten Beti6rde 

— EuropSIsches Patentamt 

D-80298 MQnchen 
SBi Tel. •f4g 89 2399 - 0 Tx: 523656 epmu d 
^ Fax: 449 89 2399 - 4465 


BevollmSchflgter Bedlensleter 

Rinchard, L \ 

Tel. +49 89 2399-81 60 V*^.'^ 



Fomfiblatt PCTylPEA/409 (Deckbiatt) (Januar2004) 



INTERNATIONALER VORLAUFIGER 

PRUFUNGSBERICHT Internationales Aktenzeichen PCT/EP 03/1 0391 



I. Grundlage des Berichts 

1. Hinsichtlich der Bestandteile der internationalen Anmeldung (ErsatzblMer, die dem Anmeldeamt auf eine 
Aufforderung nach Artikel 14 hin vorgelegt warden, gelten Im Rahmen dieses Berichts als "ursprungllch 
eingereicht" and sind ihm nicht beigefugt, weil sie keine Anderungen enthalten (Regein 70. 16 und 70,17)): 



Beschreibung, Seiten 

1 , 2, 5-1 1 in der ursprunglich eingereichten Fassung 

3, 4, 4a, 1 2 eingegangen am 08.1 2.2003 mit Schreiben vom 06.1 2.2003 

AnsprQche, Nr. 

1-15 eingegangen am 08.1 2.2003 mit Sclireiben vom 06.1 2.2003 
Zeichnungen, Blatter 

lyB-B/S in der ursprQnglich eingereichten Fassung 

2. Hinsichtlich der Sprache: Alle vorstehend genannten Bestandteile standen der Behdrde in der Sprache, in der 
die intemationale Anmeldung eingereicht worden ist, zur VerfOgung oder wurden in dieser eingereicht, sofern 
unter diesem Runlet nichts anderes angegeben ist. 

Die Bestandteile standen der Behdrde in der Sprache: zur VerfOgung bzw. wurden in dieser Sprache 
eingereicht; dabei handelt es sich um: 

□ die Sprache der Obersetzung, die fiir die Zwecke der intemationalen Recherche eingereicht worden ist 
(nach Regel 23.1(b)). 

. □ die Ver6ffentlichungssprache der intemationalen Anmeldung (nach Regel 48.3(b)). 

□ die Sprache der Ubersetzung, die fOr die Zweclce der intemationalen vorlaufigen Prufung eingereiclit 
worden ist (nach Regel 55.2 undybder 55.3). 

3. Hinsichtlich der in der intemationalen Anmeldung offenbarten Nucleotid- undA>der Aminosauresequenz ist die 
intemationale voridufige PrQfung auf der Grundlage des Sequenzprotokolls durchgefOhrt worden, das: 

□ in der intemationalen Anmeldung in schriftlicher Form enthalten ist. 

□ zusammen mit der intemationalen Anmeldung in computerlesbarer Fonm eingereicht worden ist. 

□ bei der Behdrde nachtrSglich in schriftlicher Fonm eingereicht worden ist. 

□ bei der Behdrde nachtrdglich in computerlesbarer Form eingereicht worden ist. 

□ Die Erklarung, daB das nachtraglich eingereichte schriftliche Sequenzprotokoll nicht uber den 
Offenbarungsgehalt der Intemationalen Anmeldung im Anmeldezeitpunkt hinausgeht, wurde vorgelegt. 

□ Die Erklarung, daB die in computerlesbarer Fomi erfassten Informationen dem schriftlichen 
Sequenzprotokoll entsprechen, wurde vorgelegt. 

4. Aufgrund der Anderungen sind folgende Unterlagen fortgefallen: 

□ Beschreibung, Seiten: 

□ AnsprOche, Nr.: 

□ Zeichnungen, Blatt: 
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5. □ Dieser Bericht ist ohne Berucksichtigung (von einigen) der Anderungen ersteilt worden, da diese aus den 

angegebenen Grunden nach Auffassung der Behorde Ober den Offenbarungsgehalt in der ursprunglich 
eingerelchten Fassung hinausgehen (Regel 70.2(c)). 

(Auf Ersatzblatter, die solche Anderungen enthalten, ist unter Punkt 1 hinzuweisen; sie sind diesem Benefit 
beizufugen.) 

6. Etwaige zusdtzliche Bemerkungen: 

V. Begrundete Feststellung nach Artikel 35(2) hinsichtlich der Neuheit, der erfinderlschen Tatigkeit und der 
gewerblichen Anwendbarkeit; Uhterlagen und Erklarungen zur Stutzung dieser Feststellung 

1. Feststellung 

Neuhelt(N) Ja: AnsprQche 1-15 

Nein: Anspruche - 

Erfinderische Tatigkeit (IS) Ja: AnsprQche 1-15 

Nein: Anspruche - 

Gewerbliche Anwendbarkeit (lA) Ja: AnsprQche: 1-15 

Nein: AnsprQche: - 

2. Unterlagen und Erklarungen: 
siehe Beiblatt 



Formblatt PCTyJPEA/409 (Januar2004) 



INTERNATIONALER VORLAUFIGER Internationales Aktenzeichen PCT/EP 03/1 0391 
PRUFUNGSBERICHT - BEIBLATT 



V.1. Stand derTechnik 

1 . Es wird auf die folgenden Dokumente verwiesen: 

D1: DE 198 11 189 C (DAIMLER CHRYSLER AG) 16. September 1999 (1999- 
09-16) 

V.2. Neuheft. erflnderischQ Tatigkeit und aewerbllche Anwendbarkeit 

•i' 

1 . Das Dokument D1 wird als nachstliegender Stand der Technik gegeniiber dem 
Gegenstand der Anspruche 1 , 7 und 8 angesehen. Es offenbart (die Verwelse in 
Klammem bezielien sich auf dieses Dokument) die Merkmale des Oberbegriffes 
dieser Anspruclie, d.h.: 

"einen Aggregateraum fur ein Kraftfahrzeug zur Aufnahme von 
Betriebsaggregaten, der einer einen Fahrgastraum (11) von einem mittels einer 
Motorhaube (19) abdeckbaren IVIotorraum (12) trennenden Stirnwand (21) 
vorgelagert und bis auf eine zur IViotorhaube weisende Zugangs ringsunn 
geschlossen ist, mit einer die Zugangsoffnung ringsum umschlie3enden 
Umlaufdiclitung (22) zur gasdichten Abdiclitung gegenuber dem Motorraum (12), 
mit einer Zuluftverbindung zu einer in der IViotorhaube an geordneten 
Lufteintrittsoffnung (48) und mit einer Abluftoffnung (47) die mit einer in der 
Stirnwand vorliandenen, als Ansaugoffnung eines Luftverbraucliers im 
Falirgastraum dienenden Stimwandoffnung in etwa deckungsgleich ist, sowie mit 
einem Wasserabscheider (50)." 

Der Gegenstand der Anspruche 1 , 7 und 8 unterscheldet sich bzw. von dieser 
bekannten Anordnung dadurch, daB: 

"eine die Lufteintrittsoffnung in der Motorhaube uberdeckende, gegen die 
IViotorhaube abgedichtete Unterschale, die auf die Umiaufdichtung aufsetzbar ist 
und innerhalb ihres von der Umiaufdichtung umschlossenen Bereichs eine 
Luftdurchtrittsoffnung aufweist, und dadurch, daB der Nasserabscheider an der 
Unterschale ausgebildet ist.", und dadurch, daB (Anspruch 7): 



"eine die Lufteintrittsoffnung in der Motorhaube uberdeckende Abdeckung, die auf 
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der Umlaufdichtung aufliegt, gegen die Motorhaube mittels einer umlaufenden, die 
Lufteintrittsoffnung umsclilieBenden Haubendichtung abdichtbar ist und innerhalb 
ihres von der Unnlaufdichtung unnschlossenen Bereichs eine Luftdurchtrittsoffnung 
aufweist, und dadurch, das der Wasserabscheider in der Abdeckung integriert ist. 
und dadurch, da3 (Anspruch 8): 

"eine die Lufteintrittsoffnung in der Motorhaube uberdecl^ende, gegen die 
Motorhaube abgedichtete Unterschale und durch eine mittels einer 
Schalendichtung gegen die Unterschale abdichtbare Abdeckung, die auf der 
Umlaufdichtung aufliegt, und dadurch, daB der Wasserabscheider in der 
Abdeckung integriert ist und die Unterschale innerhalb ihres von der 
Schalendichtung eingeschlossenen Bereichs eine Luftdurchtrittsoffnung aufweist," 

Der Gegenstand der Anspruche 1 , 7 und 8 ist somit neu (Artikel 33 (2) PCT): 

2. Die mit der vorliegenden Erfindung zu losende Aufgabe kann gesehen werden, 
einen Aggregatraum mit einer zu dem Fahrgastraum Luftzufuhrung zu schaffen, 
der konstruktiv kostengunstig ist und eine optimale Entfeuchtung der 
einfliessenden Luft gewahrleistet. 

3. Die in AnsprQche 1 , 7 und 8 der vorliegenden Anmeldung fur diese Aufgabe 
vorgeschlagene Ldsung beruht aus den folgenden Grunden auf einer 
erfinderischen Tatigkeit (Artikel 33(3) PCT) well deren Gegenstand nicht aus dem 
Stand der Technik bekannt oder in naheliegender Weise daraus herleitbar ist. 

4. Die Anspruche 2 bis 6 und 13 bis 15 sind vom Anspruch 1 abhangig und die 
Anspruche 1 1 und 12 bzw. 9 und 10 sind vom Anspruch 7 bzw. 8 abhangig, d.h., 
daB sie erfullen damit ebenfalls die Erfordernisse des PCT in bezug auf Neuheit 
und erfinderische Tatigkeit. 

5- Der Gegenstand der Anspruche 1 bis 15 kann nach auf dem Gebiet des 
Fahrzeugbaues hergestellt oder benutzt werden. Er ist somit gewerblich 
anwendbar im Sinne Artikels 33(4) des PCT. 



v,3. K l arhei t 
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1 . Die Anspruche 1 und 8 wurden zwar als getrennte, unabhangige Anspruche 
abgefaBt, sie scheinen sich aber tatsachlich auf ein und denselben Gegenstand 
zu beziehen und unterscheiden sich voneinander offensichtlich nur durch 
voneinander abwelchende Definitionen des Gegenstandes, fur den Schutz 
begehrt wird ..bzw.. nur durch die fur die l\Aerl<mal6 dieses Gegenstandes 
venwendete Temiinologle. 

Aus diesem Grund sind die Anspruche nicht loiapp gefaBt und erfullen sie nicht 
die Erfordemisse des Artikeis 6 PCT. 



Fomnblatt PCT/Beiblatt/409 (Blatt 3) (EPA-April 1997) 



B-12-2004 P032653/WO/1 




EP0310391 



PCT/EP03/10391 
Neuschrift vom 06.12.2004 

Daimler Chrysler AG 



Patentanspruche 



1. Aggregateraum f^ir ein Kraft fahrzeug zur Aufnahme von Be- 
triebsaggregaten, der einer einen Fahrgastraum (12) von 
einem mittels einer Motorhaube (17) abdeckbaren Motorraum 
(11) trennenden Stimwand (13) vorgelagert und bis auf 
eine zur Motorhaube (17). weisende Zugangs6f friung (15) 
ringsum geschlossen ist, mit einer die Zugangsof fnxing 
(15) ringsum umschlieiSenden Umlauf dichtung (31) zur gas- 
dichten Abdichtxmg gegendber dem Motorraum (11) mit ei- 
ner Zuluftverbindung zu einer in der Motorhaube (11) an- 
geordneteri Luf teintrittsof fnung (21) und mit einer Ab- 
luftoffnxing (43) die mit einer in der Stimwand (13) vor- 
handenen, als Ansaugof fnung eines Luf tverbrauchers im 
Fahrgastraum (12) dienenden Stirnwanddf fnung (16) in etwa 
deckungsgleich ist, sowie mit einem Wasserabscheider 
(38), 

gekennzeichnet durch, 

eine die Lufteintritts6f fnung (21) in der Motorhaube (17) 
uberdeckende , gegen die Motorhaube (17) abgedichtete Un- 
terschale (23), die auf die Umlauf dichtung (31) alifsetz- 
bar ist und . innerhalb ihres von der Umlauf dichtung (31) 
umschXossenen Bereichs eine Luf tdurchtrittsof fnung (24) ■ 
aufweist, xind dadurch, dalS der Wasserabscheider (38) an 
der Unterschale (23) ausgebildet ist. 

2. Aggregateraum nach Anspruch 2, 
dadurch geke n, n z e i c h n e t, \ 

dass die Unterschale (23) an der Unterseite der Motorhau^ 
be (17) befestigt, .vorzugsweise einstuckig mit einem Hau- 
beninnenblech ist. 
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3 . Aggregate raum nach Anspruch 2 , 

dadurch gekennzeichnet, 
dass der Wasserabscheider (38) eine von der Unterschale 
(23) durch die Zugangsof f nung (15) hindurchragende , 
schrag zur Achse der Zugangsdf fnung (15) verlaufende 
Luftleitplatte (40) aufweist, die sich unterhalb eines 
Tails der Zugangs6f fnung (15) erstreckt, iind dafi die Ab- 
luftoffnxing (43) nahe der Zugangsof fnung (15) hinter der 
von der Luftdurchtrittsof fnung (24) abgekehrten Ruckseite 
der Luftleitplatte (40) liegt. 

4. Aggregateraum nach Anspruch 3, . 
dadurch gekennzeichnet,. 

dass die Unterschale (23) waimenf ortnig mit einem Wannen- 
boden (25 ») und einem die Wannenof fnung umgebenden 
f lanschartigen Wannenrand (26) zur Auflage auf der die 
Zugangsof fnxing (15) umschlieiSenden Umlauf dichtung (31) 
ausgebildet ist. 

5. Aggregateraum nach Anspruch 4, 
dadurch gekennzeichn'et, 

dass der Wannexiboden (25 ») pultdachartig mit einem schma-' 
len und einer breiten Dachflache (251 252') und einem 
untenliegenden Dachfirst (253') durch die Zugangsof fnung 
(15) hindurchragt , daS in der schmalen Dachflache (251') 
die Luftdurchtrittsoffniing (24) , vorzugsweise mit Abstand 
vom Dachfirst (253'), angeordnet ist und die breite Dach- 
flache (252') die Luftleitplatte (40) bildet . 

6 . Aggregate iralim nach einem der Anspruche 1 - 5 , 
dadurch geken.nzeichnet, 

dass zwischen der Zugangsof fnung (15) und der Unterschale 
(23) eine Abdeckung (27) itiit einem umlaufenden Kragen 
(28) vind einem an dem einen Ende des Krageris (28) ange- 
ordneten Umlauf flansch (29) angeordnet ist und dalS die 
Abdeckung (27) mit ihrem Umlauf flansch (29) auf der Um- 
lauf dichtung (31) auf liegt und auf ihrem f lanschf ernen 
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Kragenrand eine Schalendichtung (3 0) tragt, auf die die 
Unterschale (23) aufpreSbar ist. 

7. AggregaterauTH fur ein Kraf tf ahrzeug zur Aufnahme von Be- 
triebsaggregaten, der einer einen Fahrgastraum (12) von 
einem mittels einer Motorhatabe (17) abdeckbaren Motorraum 

(11) treimenden Stimwand (13) vorgelagert und bis auf 
eine zur Motorhaube (17) weisende Zugangspf fnxing (15) 
ringsum geschlossen ist, mit einer die Zugangsof fnung 

(15) ringsum umschlielSenden Umlauf dichtung (31) zur gas- 
dichten Abdichtung gegeniiber dem Motorraum (11), mit ei- 
ner Zuluftverbindung zu einer in der Motorhaube (11) • an- • 
geordneten Lufteintrittsof fnung (21) und mit einer Ab- 
luftof fnung (43) die mit einer in der Stimwand (13) vor- 
handenen, als Ansaugof fnung eines Luf tverbrauchers im 
Fahrgastraum (12) dienenden Stimwandof fnung (16) in etwa 
deckungsgleich ist, sowie mit einem Wasserabscheider 

(38.)/ 

gekennzeichnet durch, 

eine die Luf teintrittsdf fnung (21) in der Motorhaube (17) 
uberdeckende Abdeckung (27) , die auf der Umlauf dichtung 
(31) aufliegt; gegen die Motorhaube (17) mittels einer 
umlauf enden, die Luf teintrittsdf fnung (21) umschliefienden 
Haubendichtung (44) abdichtbar ist und innerhalb ihres 
.von der Umlauf dichtung (31) umschlossenen Bereichs eine 
Luf tdurchtrittsof fnung (45) aufweist, imd dadurch, das 
. der Wasserabscheider (38) in der Abdectamg (27) inte- 
griert ist. 

8. Aggregateraum fur ein Kraf tf ahrzeug zur Aufnahme von Ber 
triebsaggregaten, der einer einen Fahrgastraum (12) von 
einem mittels einer Motorhaube (17) abdeckbaren Motorraum ■ 
(11) treimenden Stimwand (13) vorgelagert und bis auf 
eine zur Motorhaube (17) weisende Zugangsof fnung (15) 
ringsum geschlossen ist, mit einer die Zugangsof fnung 

(15) ringsum umschlielSenden Umlauf dichtung (31) zur gas- 
dichten Abdichtung gegeniiber dem Motorraum (11) , mit ei- 
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ner Zuluf tverbindung zu einer in der Motorhaube (11) an- 
geordheten Luf teintrittsof fnung (21) und mit einer Ab- 
luftoffnung (43) die mit einer in der Stirnwand (13) vor- 
handenen, als Ansaugof fnung eines Luf tverbrauchers im 
Pahrgastraum (12) dienenden Stimwandof fnung. (16) in etwa 
deckungsgleich ist, sowie mit einem Wasserabscheider 
(38), 

gekennzeic. hnet durch, 

eine die Luf teintrittsof fnung (21) .in der Motorhaube (17) 
liberdeckende, gegen die Motorhaiibe (17) abgedichtete Un- 
terschale (23) und durch eine mittels einei: Schalendich- 
tung (30) gegen die Unterschale (23) abdichtbare J^de- 
c]cung (27) , die auf der Umlauf dichtung (31) aufliegt, und 
dadurch, daS der Wasserabscheider (38) in der Abdeckung 
(27) integriert ist und die Unterschale (23) innerhalb 
ihres von der Schalendichtung (30) eingeschlossenen Be- 
reichs eine Luf tdurchtrittsof fnung (24) aufweist. 

9. AggregaterauTO nach Anspruch 8, 
dadurch geke n n zeichnet, 

dass die Unterschale (23) an der Unterseite der Motorhau- 
be (17) befestigt und die Schalendichttmg (30) an der Ab- 
deckung (27) festgelegt ist. 

10. Aggregateraum nach Anspruch 9, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Unterschale (23)* wannenformig mit einem ebenen 
Wannenboden (25) und einen die Wannenof fnung flanschartig 
umgebenden Wannenrand (26) zur Auflage auf der Schalen- 
dichtung (30) ausgebildet ist und dalS die Luf tdurch- 
trittsof fnung (24) im Wannenboden (25) angeordnet ist. 

11. Aggregateraum nach einem der Ansprilche 7 - lo, 
dadurch -gekennzeichnet, 

dass die Abdeckung (27) einen umlaufenderi Kragen (28) und 
einen an dem einen Kragenrand angeordneten Umlauf flansch 
(29) aufweist und dalS <iie Abdeckung (27) mit ihrem Urn- 
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laufflansch (29) auf der Umlauf dichtung (31) aufliegt und 
an ihrem flanschfernen Kragenende die Haubendichtung (44) 
bzw. die Schalendichtung (30) tragt. 

12. Aggregateraum nach einem der Anspruche 7-11, 
dadurcli gekennzeichnet, 

dass der Wasserabscheider (3 8) eine von der Abdeckung 
(27) durch die Zugarigsdf fnung (15) hindur chragende , 
schrag zur Achse der Zugangsof fnung (15) verlaufende 
Luftleitplatte (40) aufweisfc, die sich unterhalb eines 
Teils der Zugangsof fnung (15) erstreckt, und dafi die Ab- 
luftSf fnung (43) nahe der Zugangs6f fnung (15) hinter der 
von der Luftdurchtrittsof fnung (24) abgekehrten Riickseite . 
der Luftleitplatte (40) liegt. 

13. Aggregateraum nach einem der Ansproiche 1-12, 
gekennzeichnet durch, 

einen Raumboden (36) vind vom Raumboden (36) abstehende 
Raumwande, von denen eine Raumwand von der Stimwand (13) 
xmd die gegenxiberliegende Raumwand von einer im Motorraum 
(11) quer verlaufende Trennwand (14) zur Abschottung des 
Motors gebildet ist. . 

14. Aggregateraum nach einem der Anspriiche 1-12, 
gekennzeichnet durch, 

seine Ausbildung als allseits geschlossener und oben 6f- 
feher Kunststof fkasten. . . 

15. Aggregateraum nach Anspruch 13 oder 14, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass im Raumboden (36) bzw. im Boden des Kunststof fkas- 
tens ein Wasserablauf (39) vorgesehen ist. 
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bei schlagen sich die in der Luft vernebelt vorhandenen 
Wassertropf en an der Schottwand nieder und tropfen zum 
Schachtboden ab. 

Bei einem bekannten Aggregateraum (DE-C-198 11 189) wird der 
Wasserabscheider von einem unterhalb der Zugangsof fnung ange- 
ordneten Filtergehause gebildet, dessen ein Luftfilter urn- 
schlielSende Gehauseof fnung nach unten, d.h. von der Zugangs- 
of fnung weg, weist. Der Ausgang des Filtergehauses ist auf 
einer Waixdof fnung in der den Fahrgastraum abtrennenden Stim- 
wand kongruent aufgesetzt. Der der Zugangs6f fnung zugekehrte • 
Bereich des Filtergehauses verl&uft in Einbaulage in einer 
von der Stimwand wegweisenden Richtung schrag nach unten und 
ist am Ende mit einer Wasserauf f angrinne versehen, die das 
durch die Zugangsof fnung von aufien eintropf ende . Wasser seit- 
lich am Filtergehause vorbeifuhrt. Dadiarch wird. der Filter im 
Einlass des Filtergehauses nicht vpm ablaufenden Wasser be- 
netzt. 

Bei einem Pahrzeug mit Frontscheibe und Scheibenwischer 
(FR-A-2 623 455) ist es bekannt, mittels einer unterhalb der 
Frontscheibe in einem den Scheibenwischermotor und das Schei- 
benwischergetriebe aufnehmenden Aggregateraum, der gegenOber 
dem Motorraum abgedichtet ist, eine Regenrinne zum Ableiten 
des an der Frontscheibe ablaufenden Wassers vorzusehen. Die 
von der Frontscheibe abgekehrte Rinnenwand der Regenrinne ist 
bis an. die Motorhaube hochgezogen und besitzt eine Of fnung, 
uber die Luft in den Aggregateraum \ind von dort zu einer Off - 
nung in der den Fahrgastraum abtrennenden Stimwand stromen ■ 
kann. Die die Of fnung aufweisende Rinnenwand ist nach. unten 
Ctber den Rinnenboden hinweg verlSngert und bildet einen Was- 
serabscheider. Durch diesen Wasserabscheider wird die in den 
Aggregateraum einstromende Luft .urn mehr als 90 umgelenkt, 
bevor sie zu der St imwandof fnung gelangen kann. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen Aggregateraum 
der eingangs genannten Art mit einer Luf tzufuhrung fur die 
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Frischluftversorgung eines im Fahrgastraum angeordneten Luft- 
verbrauchers, z.B. eines Beliif tungsgeblases fur den Fahr- 
gastraum Oder eines Geblases einer Klimaanlage, konstruktiv 
koBteng^instiger zu vereinigen. 
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Die Aufgabe ist erf indiingsgemas durch die Merkmale des Pa- 
tentanspruchs 1 gel&st. 

Der erfindurigsgemaSe Aggregateraum hat den Vorteil einer be- 
ziiglich der Fertigungskosten kosteng<instigen Zusatnmenf assung 
der Frischluftzufuhr . zu dem Fahrgastraxun und einer gut zu- 
ganglichen Aufnahraebox fur verschiedene Betriebsaggregate und 
Bauteile, wie Batterie, Leitungen, Stell- und Scheibenwi- 
schermotor, die von Frischluft umstrotht werden. Durch das Zu- 
sammenfassen wird eine separate Luftzufxihreinrichtung, wie 
sie in der DE 197 34 146 Al vorgesehen ist, entbehrlich, so 
daiS. durch Wegfall der Luf tzufuhreihrichtvmg auch der vorzu- 
haltende Einbauraiam itri Motorraum im erheblichen Umfang redu- 
ziert wird. Der erf indungsgemaiSe Aggregateraum eignet sich 
aufgrund seines recht geringen Baurautnbedarf s besonders fur 
Fahrzeuge der Kompaktklasse . Der an der Unterschale ausgebil- 
dete Wasserabscheider sorgt fur eine recht gute Entfeuchtung 
der in den Fahrgastraum gelangenden bzw. der Klimaanlage zu- 
gef <ihrten Luf t . Vorzugsweise ' ist die Unterschale an der Un- 
terseite der Motorhaube befestigt und besteht aus Blech, wo- 
bei es mdglich ist, das Haubeninnblech im Bereich des Aggre- 
gateraums ale Unterschale zu formen, so daS fOr die Unter- 
schale kein zusStzliches Bauteil notwendig . ist. Insgesamt 
ISsst sich die Zuluftverbindung zwischen Luf teintrittsof fnung 
in der Motorhaube und dem Aggregateraum mit Wasserabscheider 
hinsichtlich der Fertigungskosten und den erforderlichen Ein- 
bauraum optimal gestalten. 

Vorteilhafte Aus f^ihnmgs formen des erf indxangsgeraasen Aggrega- 
teraums mit zweckmaSigen Weiterbiidungen und Ausgestaltungen 
der Erfinduiig sind in den weiteren Patentansprilchen angege- 
ben. 
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GemaS einer vorteilhaf ten Ausfuhrungsf orm der Erfindung ist 
zwischen der Zugangsof f nung und der Unterschale eine kragen- 
formige Abdeckung mlt an dem einen Kragenrand sich fort set - 
zenden, umlaufenden Flansch angeordnet . Die Abdeckung liegt 
mit ihrem Flansch auf der Umlaufdichtung auf und tragt an ih- 
rem f lanschf emen Stimrand eine Schalendichtxing, auf die die 
Unterschale aufpreiSbar ist. Eine solche konstruktive Gestal- 
tung ist dann vori Vorteil, wenn der lichte Querschnitt der 
Luf teintrittsof fnung in der Motorhaube wesentlich kieiner als 
die erforderliche Zugangsdf fnung fur den Aggregateraum ist. 
Die GroSe der Unterschale ist dabei durch den lichten Quer- 
schnitt der Luf teintrittsof fnung in der Motorhaube bestitnmt, 
und die Abdeckung adaptiert die kleinere Unterschale auf die 
Grofie der Zugangsof fnxmg des Aggregateraums, so daS . der Ag- 
gregateraum ausschlieSlich Luft uber die Luf teintrittsof fnung 
in der Motorhaube erhalt und das Eindringen von Falschluft 
aus dem Motorraum zuverlassig verhindert ist. 
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sich die geschlbssene Motorhaxibe 17 rait ihrer Unterseite auf- 
prelSt. Die solchermafien die Zugangsof fnung 15 uberdeckende 
Abdeckung 27 weist eine Luftdurchtrittsof fnung 45 und einen 
Wasserabscheider 38 auf . Hierzu ist aus einer die lichte Off- 
nung innerhalb des Kragens 28 uberspannenden Abdeckflache ei- 
ne Luftleitplatte 40 ausgeschnitten vmd aus der Abdeckflache 
so ausgebogen, daS sie dtarch die Zugangs6f fnung 15 hindurch- 
ragt und schrag zur Achse der Zugangsdf fnung 15 verlauf t . Da- 
durch bildet sich am freien Rand der Luftleitplatte 40 hin zu 
der unteren Stimkante des Kragens 28 eine Luftdurchtritts- 
of fnung 45, die auf .der von der St imwand6f fnung 16 abgekehr- 
ten Vorderseite der Luftleitplatte 40 liegt, so daS die (iber 
die Lufteintrittsof fnung 21 in der Motorhaxibe 17 und die 
Lu^tdurchtrittsoffnung 45 in den Aggregateraum 10 einstrdmede 
Luft urn etwas weniger als 180° umgelenkt wird und an - der 
Ruckselte der Luftleitplatte 40 zu der die Abluftof fnung 43 
des Aggregateraums 10 bildenden Stirnwanddf fnung 16 strdmf 
und dabei die Betriebsaggregate innerhalb des Aggregateraxims 
10 xamspait. An der Vorderkante der Luftleitplatte 40, die e- 
benfalls mit einem Steg 401 versehen sein kknn, tropfen die 
aus der feuchten Luft an der Luftleitplatte 40 sich nieder- 
schlagenden, vemebelten WassertrSpfchen als Kondenswasser- 
tropfen sfum Boden 36 des Aggregateraums 10 ab. 

Es ist auch mdglich, den Aggregateraum 10 als separaten, oben 
offenen Kunststof fkasten auszufOhren, der zwischen Stimwand 
13 und Trennwand 14 montiert wird. In der an der Stimwand 13 
anliegenden Kastenwand ist dann die Ablauf6f fnung 43 so ange- 
ordnet, daS sie deckiongsgleich mit der St imwandof fnung 16 
ist . Im Kastenbdden ist an einer etwas vertief ten Stelle der 
Wasserablauf 39 eingebracht, der als einf aches Loch oder als 
nach auiSen vorstehender Stutzen ausgefuhrt werden kann. 
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Citations and explanations 
1. Prior Art 



1. Reference is made to the following document: 

Dl: DE 198 11 189 C (DAIMLER CHRYSLER AG) 16 September 
1999 (1999-09-16) 

^' Novelty, Inve ntive Ste p and Induat^r jal Applic.^hi l i i-y 

1. Document Dl is considered the prior art closest to the 
subject matter of claims 1, 7 and 8 . It discloses (the 
references in parentheses are to Dl) the features of 
the preamble of said claims, i.e.: 

^^a motor vehicle compartment for housing operating 
assemblies, said compartment being disposed in front of 
a bulkhead (21) that separates a passenger compartment 
(11) from an engine compartment (12) that is covered by 
an engine hood (19) and being enclosed with the 
exception of an access opening to the engine hood, with 
a peripheral seal (22) surrounding the access opening 
in order to a provide a gas-tight seal against the 
engine compartment (12), with an air intake line to an 
air intake opening (48) in the engine hood and with an 



FoimPCT/lPEA/409 (BoxV) (January 1994)" 



INTEIWATIONALPIffiiJQVllNARY EXAMINATION REPORT 



lational qiplication No. 
PCT/EP 03/10391 



air discharge opening (47) that is approximately 
congruent with an opening in the bulkhead that serves 
as an intake opening of an air consumer in the 
passenger compartment, and with a water separator 

(50) 



The subject matter of claims 1, 7 and 8 differs from 
this known arrangement in that: 

^^a lower shell that covers the air inlet opening in 
the engine hood and is sealed off from the engine hood 
can be placed on the peripheral seal and has an air 
passage opening within the region surrounded by the 
peripheral seal, and in that the water separator is 
formed on the lower shell", and in that (claim 7): 

-a covering that covers the air inlet opening in the 
engine hood and that lies upon the peripheral seal can 
be sealed off from the engine hood by means of a 
peripheral hood seal that surrounds the air inlet 
opening and has an air passage opening within the 
region surrounded by the peripheral seal, and in that 
the water separator is integrated into the covering", 
and by (claim 8) : 

^^a lower shell that covers the air inlet opening in the 
engine hood and by a covering that lies upon the 
peripheral seal that can be sealed off from the lower 
shell by means of a shell seal, and in that the water 
separator is integrated into' the covering and the lower 
shell has an air passage opening within the region 
surrounded by the peripheral seal". 

Therefore, the subject matter of claims l, 7 and 8 is 
novel (PCT Article 33 (2) ) . 
FonnPCT/IPEA/409 (BoxV) (January 1994) 
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2. The problem to be solved by the present invention can 
be seen as that of creating an assembly compartment 
with means for supplying air to the passenger compartment 
that is economical to construct and guarantees the 
optimal dehumidif ication of the influent air. 

3. The solution to this problem as proposed in claims 1, 7 
and 8 of the present application involves an inventive 
step (PCT Article 33(3)) because the subject matter of 
these claims is not knovm from the prior art and cannot 
be derived therefrom in an obvious manner. 

4. Claims 2 to 6 and 13 to 15 are dependent upon claim 1, 
and claims 11 and 12 and 9 and 10 are dependent upon 
claims 7 and 8, respectively. Therefore, these claims 
likewise satisfy the PCT requirements with respect to 
novelty and inventive step. 

5. The subject matter of claims 1 to 15 can be made or 
used in the field of automotive engineering. It is 
therefore industrially applicable within the meaning of 
PCT Article 33 (4) . 

3. Clarity 

1. Although claims 1 and 8 are drafted as separate 

independent claims, they seem in fact to relate to the 
same subject matter, the only apparent difference being 
in the definition of the subject matter for which 
protection is sought or only by the "terminology used 
for the features of this subject matter. 
For this reason, the claims are not concise and do not 
satisfy the requirements of PCT Article 6. 
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